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Salvar vidas gracias a la utilizacion de motos de
montaia fue la bandera de la que en su dia se
denomind Unidad Moto Alpina de la Cruz Roja. Hoy,

-casi 25 anos después de su disolucion, ha surgido la
idea de recuperar o poner en marcha un cuerpo de
caracteristicas similares a aquél.

de la Cruz Roja

reportaje

En un momento en el que los depor-
=tes de aventura estan en plend'auge,
en-el que cadav&z son mas las activida-
des deportivas, educativas o dg ocio que
% se hacen durante todo el afo, cuando
son incontables los eventos que se dis-
putan en plena naturaleza y en los que la
espectacularidad de algunos de ellos lleva
implicito un alto grado de peligro, parece
increible que nadie haya montado algo
similar a lo que en su dia fue la Unidad
Moto Alpina de la Cruz Roja. Formada
por voluntarios, como lo fue en su dia, o,
por qué no, con caracter empresarial. Por-
que una empresa pensada para aportar
seguridad a cualquiera de los multiples
eventos outdoor que se celebran parece
en la actualidad mas idonea que nunca.
Es cierto que conseguir voluntarios hoy
en dia se antoja tan dificil como improba-
ble -no olvidemos que el servicio militar
ya no es obligatorio-, pero eso no quita
que pudiera haber alguien dispuesto a
emplear su tiempo libre colaborando en
acciones de este tipo. Especialmente si
el cuerpo pone las motos. De hecho, la
mayorfa de los cuerpos tipo Proteccién
Civil estan constituidos por gente que
no busca recompensa econémica y que
ayuda simplemente por pura satisfaccion
personal.
Sea como sea, pensamos que la Unica
posibilidad de que este cuerpo resurgiera
de sus cenizas seria darle un enfoque
empresarial. Que fuera un trabajo ab-
solutamente profesional, dedicado a la
prevencion, la vigilancia y el salvamento.
Gente dispuesta seguro que la habria.
De hecho, no hace demasiadas sema-
nas salié publicada, en un periédico de
ambito nacional, una carta en la que un
socorrista reivindicaba que el suyo no
fuera un trabajo de temporada, sino que
se pudiera ejercitar durante todo el afio
w y vivir de él. Y de la misma forma que un
socorrista deberia poder vivir de su traba-

Bien fuera para moverse por pistas nevadas, bien fuera para hacerlo por senderos | jo, un miembro de Moto Alpina también
estrechos, las motos de montafia se convertian en los mejores vehiculos para llegar deberia poder hacerlo.
con inmediatez. Lo fundamental es que sea un negocio.
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reportaje

Manel Fabregat (primero por la izquierda), siguiendo las evoluciones de un piloto en uno de los muchos triales que cubrieron.

Que quien necesite sus servicios pague por
ellos. Porque solo asi podria disponerse de
gente cualificada, de material apropiado y de
medios para mantenerlo en perfectas condi-
ciones de uso. Con eso, y la correspondiente
aportacion econémica de la federacion o
alglin otro estamento oficial, podria ser
suficiente para que un cuerpo de esas carac-
teristicas pudiera volver a funcionar.

LOsS inicios

La Brigada Moto Alpina de la Cruz Roja fue
fundada en 1969, con muy pocos medios,
pero con mucha voluntad. Tanto es asi, que
el cuerpo estaba formado por voluntarios
que utilizaban sus motos particulares para
cubrir los diferentes servicios. “Las motos,
y los coches y remolques particulares”, nos
aclara su fundador.

No fue hasta mas tarde, en 1971, que Cruz
Roja autorizo la compra de varios ejempla-
res. “Cuando esto sucedio, contacté con

el sefior Bulto, el duefio de Bultaco, para,
partiendo de las Sherpa kit travesia, propo-
nerle el disefo de un modelo exclusivo para
la unidad. Queriamos que las motos mon-
taran neumaticos de cross en vez de trial
para poder proseguir la marcha en caso de
pinchazo, que montaran unos amortiguado-
res mas duros, un asiento mas amplio... “,
explica Fabregat.

La cuestion es que don Paco acepto la pro-
puesta y se crearon seis prototipos a partir
de los que, posteriormente, Bultaco decidio
producir una serie de la que seria primera
trail de la marca. “Ademas, y en homenaje
a la brigada, bautizaron ese modelo como
Alpina e hicieron donacion de varias unida-
des a la companiia”, recuerda con orgullo
nuestro interlocutor.

También tuvo que pasar un tiempo hasta
gue Cruz Roja adquirié y personalizé cascos
y barbours para el personal. Hasta ese mo-
mento, al igual que ocurria con las motos, la
indumentaria era la propia de cada uno.

Multitud de servicios

El numero de servicios prestados por
Moto Alpina es incalculable, pero Fabre-
gat recuerda con satisfaccién aquellos
que por las circunstancias eran mas com-
plejas. Desde los 6 Dias de Todoterreno
de Guadarrama (Madrid) de 1970 hasta
los Seis Dias de la Cerdanya (Girona) de
1985, pasando por el Trial de Sant Llorenc
del Munt, el Motocross del Vallés, las 24
Horas de Montjuic, la concentracién de
Andorra o la mitica de Los Elefantes, en
Salzburgring (Austria), “donde acudimos
contratados por el Club JJ Cobas para
darles_asistencia técnica y sanitaria en
carretera”, recalca con nostalgia antes de
dejar claro que “para nosotros, todos los
servicios eran importantes, independien-
temente de su relevancia. Nos esforzaba-
mos tanto en una prueba internacional
como en cualquiera de las multiples de
ambito local que se hacian”.

El objetivo era“dar cobertura al maximo de
pruebas posible, y llegaron a salvar vidas
humanas por la rapic'iq,z del servicio y gracias
a gue las motos les permitian llegar antes a
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Motos Isern fue una de las pocas entidades privadas que donaron una moto.

Distribuidos por distintos puntos del recorrido, los de Moto Alpina lograban controlar con efectividad
incluso las carreras de enduro.

# Enalgunas carreras tenian que montar un repetidor para poder comunicarse telefonicamente.
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Unidad Moto Alpina de la Cruz Roja
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llevando material de un puesto de
SOCOITo a otro”.

Material deficitario

Sobre mediados de los setenta, ya
con mas de 30.000 km de monta- AVI SO
fa a sus espaldas, se decidié que
las motos ya no daban maés de si ; .
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buenos recuerdos
Aqui les vemos prestando ayuda a
unos excursionistas en un refugio Jim wm®  demandaba. Tenias que estar seis meses
de montaia. Sin duda, una imagen en una de estas compaiiias y luego ya
impensable en la actualidad. podias hacer los tramites para entrar a
formar parte de la 9° Brigada de Tropas
de Socorro de la Cruz Roja Espanola.
Pero me voy a quedar en la anterior
Ma nel Fa bregat, el precursor Hl etapa, que es la que mas os interesara.
I Como mi aficién a las motos de montafia
Si alguien puede sentirse orgulloso  por lo que nadie me acompai6”, los sitios més inaccesibles. w=  me viene de muy pequeiito, es evidente
de haber fundado la Unidad Moto  recuerda Fabregat. Y es que, segun nos recuerda el “Quienes me conocen saben de mi que no tuve ninguna duda a la hora
Alpina de la Cruz Roja, ése es La cuestion es que nuestro propio Fabregat, los de Moto Alpina pasion por el trial y conocen también de elegir en qué compaiiia me tenia
Manel Fabregat. El fue el culpable,  protagonista no logré llegar al tanto acudian a eventos deportivos mi aficion a tener, coleccionar, esos que apuntar para pasar el requisito de
el responsable, de que en 1969 hotel hasta practicamente las 10 de como colaboraban en cualquier tipo preciosos “cacharros” que llamamos los seis meses. Mi objetivo era poder
se creara una seccion de la Cruz la noche. Lo hizo por sus propios de emergencia o desastre que afec- motos clésicas; especialmente aquellas utilizar una de las motos que Cruz
Roja que se dedicaba a cubrir medios, y en un lamentable estado, tara a la sociedad civil. Por ejemplo, que hayan podido significar algo en Roja tenia en el sétano de su edificio
eventos deportivos en zonas donde ya que ademas habia llovido e iba il B Aiesan feerreis el At mi trayectoria motociclista. Por eso no del paseo de Pujades, en Barcelona, y
la utilizacion de una moto de empapado y lleno de barro, por lo 1971, "donde prestamos servicio les sorprendera saber que una de esas para eso me apunté a la Unidad Moto
montafia pudiera resultar clave. que la sorpresa de los alli presentes o te'rrum i Sl DL G motos seria la que utilicé durante mi Alpina. De mi pasé por alli slo tengo
La idea surgid, sin casi darse fue mayuscula. :lmh P . aso por la Unidad Moto Alpina de la buenos recuerdos, pero quizas el servicio
- . uvia continua y con el agua hasta pasop P . . .
cuenta, un aio antes, cuando Ese percance fue lo que le hizo ver | B id T Cruz Roja, que, como habréis visto en mas especial para mi eran las 24 horas
nuestro protagonista sufrié en sus  los grandes peligros que corren s s ﬁnte e el texto que abre este reportaje, jugd de Montjuich. Por su duracion, por la
carnes los peligros de tener un los pilotos en la montaiia si no Mont.seny, Eghels d'?s ge:intenso un papel importante en las prue'bas nocturnidad de la prueba, por lo que
accidente en medio de la montafia. tienen una asistencia rapida en el trabajo, tanto en la bisqueda del motociclistas de los afios setenta y suponia poder “trialear” con una Cota |
Fabregat acudi6 con toda lailusion  momento de un accidente, y su aparato como en localizacion y reti- ochenta. 348 por el recinto, subiendo y bajando
del mundo a la que era su primera  cabeza empez6 a dar vueltas hasta rada -junto a miembros de la Guardia Mi relacién con esta compafiia empezé ~las interminables escaleras, etc... Sin
carrera de todoterreno (lo que que le vino a la mente la idea de Civil, bomberos, etc.- de los 122 en 1976, cuando pensé que, dado que  Menospreciar, claro est, otras pruebas
hoy conocemos como enduro), y crear un cuerpo especifico. Medito cadaveres esparcidos en un radio de _ | tenia que hacer la mili (N. del R. el de velocidad como el Superprestigio de
dure’mte el transcurs’o dfe lamisma  mucho al respecto, porque lo habia | ¢ pistas de esqui, de forma SOO’metros alrededor del avion; o & servicio militar obligatorio) si o si, decidi ~ Calafat, subidas en cuesta a la Rabassada
cay6 por un terraplén sin que pasado realmente mal durante que no le fue dificil convencer a la busqueda y rescate de unos espe- - que mejor hacerla cuanto antes. Poreso ¥ Vallvidrera o incluso las més normales,
naqie se percatara t.ie ello: Sucedia  las horfs en que e’stuvo. 'solo. enla o superiores de las virtudes de un ledlogos en el macizo del Garraf en opté por irme de voluntario a la Cruz en !as que domi.ng.o adomingo era de
casi al final d’e la primera jornada, montafia, y de ahi surgio la |.dea cuerpo como el que proponia. el afo 1973, con el tragico balamge Roja. obligado cumplimiento prestar servicio.
en los Dos Dias de Manresa de de crear un cuerpo de motoristas De esta forma nacia la Unidad de uno muerto y otro gravemente Los requisitos que solicitaban para Ya fuera un trial, un side trial, las carreras
1968, y nadie fue en su busqueda expertos y con los suficientes Moto Alpina de la Cruz Roja, que, herido”. Tampoco olvida “el incendio entrar en este cuerpo eran: lo primero, de todo terreno, o el motocross del
porque en “meta” nadie not6 su conocimientos médicos como dependiendo de la Asamblea de forestal del Tibidabo, o cuando nos un curso de tres meses de primeros circuito del Valles, todas ellas pruebas
ausencia, yno tenia ningun familiar para _podel_f prestar unos primeros Barcelona de este organismo, hizo tocaba buscar personas perdidas por auxilios, después del que te daban el muy entrafiables y de gratos recuerdos
0 ac.ompanante que le esperara. auxilios eficaces. su primer servicio en el Aplec del e carné de socorrista; més tarde tenias que siempre acababan con una comida
"Fw.a Manresa por carre.tera, con Por aquel entonces, Fabre_g’;at ya Matagalls (reunion excursionista Incluso algun verano, cuando el volu- que apuntarte a una de las multiples con todla la org.anizaci()n. Con alguno de |
la mlsma'moto con que iba a correr colabor?ba con la compaiiia alpina que se celebraba anualmente en el men de carreras bajaba, colaboraron compafifas que tenia la entidad, ellos (Ricardo Plnet)., lo comenta’bam:)s .
i?\dziL?y ::: zs;cah‘:lzsaalgag:;::l :sj:ﬂ ﬁ:gi::z:‘:;r:;’::: ?:nliacr:::lzlas Montseny) de 1969. con la Cruz Roja en las playas, “abrien- be’ (e;!focada cada una de ellas a dar los C?Cte :30(0--- iQue tiempos aquellos!
g ] do paso a las ambulancias por carrete- = | diferentes servicios que la sociedad les ol
ras repletas de coches, o simplemente B}
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La Unidad Moto Alpina estaba completamente
formada por voluntarios, por gente que realizaba
este trabajo a cambio de nada. Se reunian varias
veces a la semana, después de haber cumplido

con sus respectivas jornadas laborales, y en la
escuderia (como asi le denominaban ellos) ponian
a punto todo el material y planeaban el trabajo
del fin de semana. “Cogiamos el mapa de la zona
con el recorrido marcado, lo estudiabamos para
luego reconocerlo y detectar los puntos a priori
mas peligrosos, y decidiamos donde estarian los
motoristas”. Muchas veces, en lugar de esto, los
miembros del UMA rodaban intercalados entre los
pilotos para asegurar su llegada con la maxima
celeridad.

La brigada no habria existido sin la labor
desinteresada de todos aquellos que de una u otra
forma aportaron su granito de arena, todos con

la misma importancia. Pero no por ello podemos
pasar por alto que entre las personas que pasaron
por la UMA hubo gente con mucho nivel de moto.
Entre ellos: Pedro Taulé, que ademas de competir en
multiples disciplinas se convirtié en duefio de uno
de los mayores concesionarios Bultaco de la época
(ahora de Honda); César Rojo, otro ex piloto que en
la actualidad es director general de KTM Espaiia;
Ramoén Tresseras, piloto multidisciplinar que acabé
su carrera siendo campeodn de Europa de side-trial;
Jordi Pifarrer, ex corredor de enduro que brill6 en el
campeonato de Espana de la especialidad, o Victor
Martin, unos de los actuales campeones de Espana
de trial de clasicas.

Al principio, el cuerpo estaba formado por voluntarios
que utilizaban sus motos particulares.

La cantidad de barro que acumula el neumaético de la Cota da una idea
de lo dificil que seria moverse con cualquier otro vehiculo.
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aquellas motos hasta convertirlas en motos
de enlace por carretera, pero para la mon-
taha ya no servian”.

A pesar de todos estos inconvenientes, el
cuerpo siguio, y en junio de 1978 consiguie-
ron aumentar la flota de motos. La federa-
cion hizo posible la compra de cuatro, Bul-
taco don6 una Alpina 250 por la compra de
dos Frontera 250, Montesa regal6 una Cota
348 trail por la compra de dos Enduro 250, y
Pole Position doné una Alpina que también
se sumo a la Cota 348 que habia regalado la
escuderia Isern unos meses antes.

Eso, unido a la consecucion de un vehiculo
todoterreno perfectamente equipado (du-
rante mucho tiempo se hizo ese trabajo con
una BMW de la segunda guerra mundial con
sidecar) para la extraccion de accidentados
en lugares de dificil acceso para una ambu-
lancia convencional, recupero la moral de la
UMA y permitié que siguiera en activo unos
anos mas.

El servicio era eficiente, y la gente lo solicitaba,
pero por un cimulo de circunstancias, politigas
y econémicas, las cosas se torcieron. “El mate-
rial no era el adecuado, no ingresaba personal
nuevo, y encima el pais estaba cambiandss,
recuerda Fabregat a modo de resumen.

Asi, uno de los Ultimos servicios que efec-
tuaron fueron los 6 Dias Internacionales de
Todoterreno en la Cerdanya, adonde acudie-
ron porque la Federacién Espafola, entonces
presidida por Toni Lopez, les consiguio seis
Merlin para cubrir ese evento.

Texto: N. Bertran/V. Martin/P. Segalés
Fotos: Archivo Fabregat/Pep Segalés




